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1 EINLEITUNG

Die Stadt Meerbusch plant auf dem rund 37 Hektar grofien Areal ,Kalverdonk” in Meer-
busch-Osterath die Entwicklung eines neuen, nachhaltigen Wohnquartiers mit hohem
Grinfléchenanteil. Unterstitzt wird die Stadt hierbei durch die Landesgesellschaft NRW.
URBAN im Rahmen der kooperativen Baulandentwicklung. Im Kontext des Planungs-
prozesses sehen die Stadt Meerbusch und NRW.URBAN die Offentlichkeitsbeteiligung
sowie Mitwirkungsméglichkeit in Form einer intensiven Einbindung von interessierten
Birger*innen als einen zentralen Baustein zum Erfolg des Projektes. Wéhrend des mehr-
phasigen Beteiligungsprozesses sollen die Birger*innen kontinuierlich in die Planungen
eingebunden werden und aktiv an der Entwicklung des zukinftigen Wohnquartiers mit-
wirken. Unterstitzt wird die dialogorientierte Offentlichkeitsbeteiligung durch das Dort-
munder Biro plan-lokal.

Im Rahmen des breit angelegten Dialog- und Beteiligungsprozesses fand am Mittwoch,
dem 12. Januar 2022 von 18:00 bis 21:15 Uhr, eine digitale Birger*innenwerkstatt
statt. Diese, urspringlich als Présenzveranstaltung geplante Werkstatt, wurde aufgrund
pandemiebedingter Einschrénkungen tber das Videokonferenzprogramm Zoom durch-
gefuhrt. Vorrangiges Ziel der Birger*innenwerkstatt war es in vier thematischen Arbeits-
gruppen konkrete Ideen und Vorstellungen fir das geplante Gebiet zu entwickeln und zu
diskutieren, wie sich der Stadtteil Osterath mit dem neuen Baugebiet Kalverdonk zukinf-
tig aufstellen kann.

Die Birger*innenwerkstatt gliederte sich in drei Programmblécke. Zunéchst wurde auf
den bisherigen Prozess zuriickgeblickt, um die Veranstaltung in den Gesamtprozess der
Beteiligung einzuordnen. Darauthin konnten die Teilnehmenden in den Arbeitsgruppen
konkrete Ideen und Anregungen austauschen und diskutieren. Nach einer kurzen Pause
hatten die Teilnehmenden die Méglichkeit alle Gruppenergebnisse im Plenum zu disku-
tieren und allgemeine Anregungen zur Veranstaltung zu geben. Die Veranstaltung endete

mit abschlieBenden Worten des Birgermeisters Christian Bommers.

BegriBung & EinfUhrung

Mit einer Begrifiung der rund 80 Teilnehmenden durch Moderator Thomas Schol-
le vom Biuro plan-lokal und Burgermeister Christian Bommers startete die digitale
Birger*innenwerkstatt. Herr Scholle erléuterte in einer kurzen Einfohrung den Ablauf
und die Zielsetzung der Veranstaltung. Im Rahmen des Werkstatt-Verfahrens seien alle



Birger*innen dazu eingeladen, ihre persénlichen Impulse ins Projekt einzubringen, um
gemeinsam die stédtebaulichen und stadtgesellschaftlichen Leitplanken fir den im Mai
2022 geplanten stadtebaulichen Wettbewerb zu erarbeiten.

Rickblick auf den bisherigen Prozess

Jennifer Bolénder, Projektmanagerin bei NRW.URBAN, bot den Teilnehmenden einen kur-
zen Rickblick auf den bisherigen Dialog- und Beteiligungsprozess und die darin erarbei-
teten Inhalte.

Den Anfang des Prozesses bildeten die studentischen Arbeiten im Rahmen einer Zusam-
menarbeit mit der Technischen Universitét Dortmund. Im Zuge zweier studentischer Pro-
iekte zwischen Oktober 2020 und Mérz 2021 seien erste konzeptionelle Ideen fir das ge-
samte Entwicklungsgebiet erarbeitet und hinsichtlich dreier Schwerpunkithemen (Mobilitét,
grin-blaue-Infrastruktur und Dichte bzw. Mischung) vertieft worden. Diese als ,|deenstein-
bruch” und nicht als fertige Planungen zu verstehenden Ergebnisse bildeten die Grundlage
fur die weiteren detaillierten Ausarbeitungen im Planungsprozess, so Jennifer Bolénder.

Im August 2021 folgten drei Workshops mit Vertreter*innen der Verwaltung, Politik
und sogenannten Stakeholdern, lokalen Akteur*innen aus dem Stadtteil, darunter z. B.
Vertreter*innen aus Interessenverbénden und Vereinen. In diesen Workshops wurden erste
|deen ausgetauscht zu den vier Themenfeldern Stadtebau und Dichte, Natur, Landschaft
und Klima, Mobilitét und Verkehr sowie Identitét des Ortes und auf Grundlage der stu-
dentischen Arbeiten erstmalig diskutiert, wie die zukinftige Quartiersentwicklung im Os-
terather Osten aussehen soll. Die digitale Burger*innenwerkstatt orientiere sich an diesen
Workshops und baue auf den Ergebnissen auf, berichtete Jennifer Boldnder.

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung fand Ende Oktober 2021 eine Auftakiveranstal-
tung in der Aula der Nikolaus-Schule in Meerbusch-Osterath mit einer gemeisamen Be-
gehung des geplanten Entwicklungsgebiets statt. An finf verschiedenen Stationen hatten
die Teilnehmenden im Rahmen der ca. 90-minitigen Begehung die Méglichkeit Fragen
zu stellen und erste Anregungen zu geben, berichtete Jennifer Bolénder. Im Rahmen der
anschlieBenden Informationsveranstaltung, die auch via Livestream ins Internet Gbertragen
wurde, konnten, so Jennifer Bolénder, durch verschiedene Gespréchsrunden und einer
abschlieBenden Diskussion im Plenum, Planungsabsichten sowie deren Rahmenbedingun-
gen und Hintergrinde seitens der Verantwortlichen vermittelt werden. Allen Birger*innen

sei hier die Gelegenheit gegeben worden, erste Ideen, Anregungen sowie Sorgen, welche



mit der geplanten Entwicklung verbunden sind, dem Projektteam mitzuteilen.Die digitale
Birger*innenwerkstatt bilde nun den zweiten Baustein der Offentlichkeitsbeteiligung.

Digitale Birger*innen-Werkstatt
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ARBEITSGRUPPENPHASE

Moderator Thomas Scholle erlguterte die vier Arbeitsgruppenthemen sowie allgemeine
organisatorische Hinweise zum Ablauf der Arbeitsgruppenphase. Inhaltlich baue diese
auf den themenspezifischen Zielen, die bereits im Rahmen des studentischen Projekts mit
der TU Dortmund und in den Workshops mit Verwaltung, Politik und Stakeholdern heraus-
gearbeitet wurden auf. Ergénzt worden seien diese durch Anregungen der Burger*innen
aus der Auftaktveranstaltung.

Die vier Arbeitsgruppen teilten sich auf in die Themenschwerpunkte:
* Stadtebau & Dichte

¢ Natur, Landschaft & Klima

*  Mobilitat & Verkehr

¢ |dentitdt des Ortes.



Bei der Anmeldung zur Birger*innenwerkstatt konnten die Teilnehmenden ihre persénli-
che Préferenz beziglich der Arbeitsgruppenthemen angeben. Dementsprechend erfolgte
die Einteilung in vier Arbeitsgruppen mit jeweils ca. 20 Birger*innen. Moderiert wurden
die Arbeitsgruppen von Mitarbeiter*innen des Biros plan-lokal. Die fachliche Begleitung
der Diskussion erfolgte durch Mitarbeiter*innen der Stadt Meerbusch. Eine parallele Er-
gebnissicherung der Diskussionsinhalte fand durch Vetreter*innen von NRW.URBAN auf
einem digitalen Whiteboard statt. Innerhalb der Arbeitsgruppen konnten die Teilnehmen-
den ihre Gedanken und Ideen zum geplanten Entwicklungsgebiet in ihrem Themenfeld
vortragen, diese untereinander austauschen und mit den Verantwortlichen diskutieren

und weiterentwickeln.

Im Anschluss an die rund 90-minitige Arbeitsgruppenphase stellten die Moderator*innen
der jeweiligen Arbeitsgruppen zentrale Erkenntnisse und Inhalte der Diskussion im Ple-
num vor. Nachfolgend eine Zusammenfassung der vorgestellten Inhalte, ergénzt um Hin-
weise, welche im Nachgang der digitalen Werkstatt Gber das Kontaktformular auf der

Projekthomepage eingingen.

ARBEITSGRUPPE 1: STADTEBAU UND DICHTE

Das Thema Stédtebau und Dichte, berichtete Lukas Breil vom Biro plan-lokal, umfasse
grundsétzlich verschiedene Mafistabsebenen und reiche von der Betrachtung des einzel-
nen Gebdudes bis hin zu stédtebaulichen Strukturen auf der Quartiersebene. Thematisch
fielen hierunter Kennwerte wie beispielsweise Geschossigkeiten, Gebdudetypologien
oder eine allgemeine Baudichte. Fragen der Nutzungsmischung mittels Gemeinschafts-
einrichtungen aber auch Wohnformen und Zielgruppen seien zudem wichtige Bestand-

teile dieser Arbeitsgruppe.

Vielseitige bauliche Strukturen und Grinflachen

Viele Birger*innen seien einem mutigen, innovativen und nachhaltigen Stédtebau aufge-
schlossen, der sich vor allem in der Bauweise der Gebdude widerspiegeln solle. Hierbei
sei es von grofler Bedeutung, zukunftsweisende Ideen fir den Geschosswohnungsbau
und attraktive private und éffentliche Grinfléchen bei der Planung mitzudenken, um
ein an das Klima angepasstes, zukunftsféhiges Quartier zu gestalten. Eine kleinteilige
Ausgestaltung der Gebé&udestrukturen und der Erhalt des charakteristischen Charmes



Osteraths sowie die Nutzung des for den Niederrhein typischen Klinkers werde durch
die Teilnehmenden begrifit. Man sei sich einig, dass es eine monotone Bebauung und
Architektur ,wie aus einem Guss” zu vermeiden gelte. Durch verschiedene Gebdude-
und Wohnformen wie bspw. Einfamilien-, Doppel-, sowie Reihenhéuser sei gleichzeitig
auch die Attraktivitat for verschiedene Zielgruppen sichergestellt. Allerdings sei zudem
angemerkt worden, dass Einfamilienhéuser, aufgrund des hohen Fléchenverbrauches
in Bezug auf die Menge realisierbarer Wohneinheiten, kein Modell der Zukunft seien,

insbesondere vor dem Hintergrund des Klimaschutzes.

Im Hinblick auf die Baudichte herrsche unter den Teilnehmenden Einigkeit dariiber, dass
mittels &ffentlichen Frei- bzw. Grinrdumen eine Durchléssigkeit im Quartier und dariber
hinaus eine Zugdnglichkeit von bestehenden Siedlungsstrukturen aus erméglicht wer-
den solle. Eine aufgelockerte Bebauung mit Fokus auf qualitativen Grinfléchen sowohl
im offentlichen als auch im privaten Bereich, solle elementarer Bestandteil der Planung
werden. Es bestehe aus Sicht der Teilnehmenden ebenso die Notwendigkeit der Fest-
schreibung von verpflichtenden Regelungen zur Begriinung privater Gérten und einer
Fassadenbegrinung von mehrgeschossigem Wohnungsbau. Beziiglich der Bauhéhe
werde eine maximale Geschossigkeit, die zwischen 2 bis 3+ Vollgeschossen variiere,
von einer Mehrzahl der Teilnehmenden als passendes Mafl empfunden. Mehrgeschossi-
ger Wohnungsbau Uber drei Vollgeschosse hinaus ist fir einige Teilnehmenden durchaus
vorstellbar, wenn dadurch mehr qualitativhochwertiger Freiraum entstehe.

Die auflere Lérmeinwirkung, insbesondere durch die Néhe zur Autobahn A 57, gelte es
zu vermeiden. Hierzu solle ein Fokus auf ausgeprégte Larmschutzmafnahmen gelegt
werden, um ein ruhiges Wohnumfeld zu erméglichen.

Integration der Neuplanung

Das heutige Ortsbild aus landwirtschaftlich geprégten Elementen bzw. der dérfliche Cha-
rakter Osterath sollte, so Lukas Breil, durch eine stadtebauliche Integration der Neupla-
nung in die bestehenden Siedlungsstrukturen erhalten bleiben. Dies sei einerseits durch
die Einbindung der prégenden Landschaftselemente méglich. Insbesondere sollen die
bestehenden Gehéfte im Plangebiet durch innovative Ansétze wie bspw. der Umnutzung
zu gemeinschaftlichen Wohnformen mitgedacht und integriert werden. Andererseits sei
eine stadtebauliche Einbindung der Umgebung, durch grofziigige Freirdume zwischen
den bebauten Strukturen fur die Teilmehmenden von grofer Bedeutung. Diesbeziglich



spiele aus der Sicht einiger Teilnehmenden auch das Verhdlinis zwischen qualitativen
Grinflachen und einer ausreichenden baulichen Dichte zur Beseitigung des Wohnraum-
mangels eine zentrale Rolle. Grundsdtzlich sei man sich einig, dass die Integration des
geplanten Gebiets vor allem dann gelingen kénne, wenn man sich in Bezug auf die Typo-
logien im neuen Quartier an der Geschossigkeit der bestehenden Gebdude im Umfeld

orientiere.

Kritisch sehen einige Teilnehmenden die Gréfle des geplanten Gebiets, so Moderator Lu-
kas Breil. Sie regen an zu prifen, ob das Baugebiet im Zuge von Nachverdichtungsmaf-
nahmen oder Fléchenaktivierung an anderer Stelle Osteraths verkleinert werden kénne
(,Innenentwicklung vor AuBlenentwicklung”).

Durchmischtes Quartier

Im Hinblick auf eine vielseitige Nutzungsmischung herrsche eine allgemeine Sorge, dass
UbermaBige Burofléchen oder Versorgungsangebote dem dérflichen Charakter Oste-
raths entgegenstehen. Die Entstehung eines Konkurrenzstandorts zum Ortszentrum Os-
teraths als wichtiger Versorgungsbereich sei zu vermeiden. Aus diesem Grund sei eine
Nutzungsmischung gewinscht, die vor allem auf der Bereitstellung einer sozialen Inf-
rastruktur for die Nachbarschaft liegen solle. Bildungs- sowie Betreuungsangebote fur
Kinder und Jugendliche sollten sich aus Sicht der Teilnehmenden méglichst am Bedarf
orientieren. Dies gelte insbesondere in Bezug auf den Neubau einer Kindertagesstéatte

und einer Erweiterung der Nikolaus-Grundschule.

Vorrangiges Ziel der Planung solle ein sozial durchmischtes und familienfreundliches
Quartier sein, weshalb Einigkeit dariber bestehe, dass besonders auf eine sozialvertrég-
liche Umsetzung der Planung geachtet werden misse. Die Bereitstellung von bezahlbaren
Wohnraum sei hierbei als ein wichtiges Instrument hervorgehoben worden. Aus diesem
Grund werde mind. 30 Prozent &ffentlich geférderten Wohnungsbau als erforderlich an-
gesehen, wobei sich die Férderung sowohl auf den mehrgeschossigen Wohnungsbau als
auch dem Einfamilienhaussektor erstrecken solle. Diesbeziglich sollten aus Sicht einiger
Teilnehmender auBerdem alternative Modelle wie bspw. Erbpacht mitgedacht werden,
um Wohnraum bezahlbar zu halten.



ARBEITSGRUPPE 2: NATUR, LANDSCHAFT UND KLIMA

Das Thema Natur, Landschaft und Klima, berichtete Olaf Kasper vom Biro plan-lo-
kal, umfasse einerseits Grin- und Freifléchen in ihrer Funktion als Sport-, Freizeit- und
Erholungsangebot und Treffpunkt fur soziales Miteinander. Anderseits auch qualitative
Grinfléchen in ihrer 8kologischen und klimatischen Funktion zur Bewerkstelligung einer

klimagerechten Gebietsentwicklung.

Erhalt von Naturrdumen

Sorge bereitet einigen Teilnehmenden der Verlust von schitzenswerten naturrédumlichen
Strukturen im Plangebiet, so Olaf Kasper. Aufgrund dessen sollten im Rahmen der Pla-
nung nicht nur die Auswirkungen der Baumafinahmen auf das Bestandgriin beriicksich-
tigt werden, sondern bereits bestehende Natur aktiv bei der Planung mitbedacht und
mitgeplant werden. Man winsche sich somit bei der Zielsetzung der Planung eine gewis-
se Gleichwertigkeit von Wohnraumetablierung und Bewahrung der Natur. Dies umfasse
nach Ansicht der Teilnehmenden auch Lebensréume fir verschiedene Tiere und Pflanzen,
wie beispielsweise Wildblumenwiesen fir Bienen und andere Insekten. Ausgleichsmaf3-
nahmen, die durch die Bebauung von Grinfléchen entstehen, sollten im Sinne der Teil-
nehmenden vor Ort vollzogen werden und Uber den gesetzlichen Rahmen hinausgehen.

GroBflachige zentrale Grionachsen

Viele Teilnehmende sehen einen hohen Griin- und Freifléchenanteil als elementaren Be-
standteil der Planung, die bevorzugt im Besitz der Stadt verbleiben sollten. Es solle eine
vielfdltige und hochwertige Freiraumentwicklung betrieben werden, um einerseits den
Freizeitbedarf innerhalb des Quartiers abzudecken und Akfivitéten wie bspw. Spaziergén-
ge auch zukinftig zu erméglichen. Anderseits, berichtete Olaf Kasper, sei die 6kologische
Funktion der Flachen als Biotope und Frischluftschneisen aus Sicht der Teilnehmenden zu
bericksichtigen. Da es im Rahmen der baulichen Entwicklung zum Verlust von landwirt-
schaftlichen Fléchen kommen wiirde und durch den Zuzug neuer Bewohner*innen sich
mehr Menschen in den Griinflachen aufhalten werden, erhéhe sich der Nutzungsdruck
auf die verbleibenden Grin- und Freirdume. Deshalb sei es den Teilnehmenden wichtig,
dass die Grin- und Freirdume innerhalb des Quartiers eine gewisse Qualitét in Freizeit-
und Naherholungsméglichkeit aufweisen, um dem Nutzungsdruck auf die umliegenden

und verbleibenden Naherholungsgebiete entgegenzuwirken.



Multifunktionale offentliche Griun- und Freiflachen

Es sei ein allgemeiner Fokus auf multifunktionale, erlebbare und nutzbare Grin- und
Freifléchen gewinscht. Hierbei wurde, laut Olaf Kasper, angemerkt, dass viele Ideen und
Anregungen erst durch die Gutachten, in denen einzelne Aspekte vertieft untersucht wer-
den, abschlieBend diskutiert werden kénnten. Dazu zéhlen beispielsweise ékologische
Aspekte wie Artenschutz oder die Versickerungseigenschaften des Bodens besonders bei
Starkregenereignissen. Die Teilnehmenden fordern aus diesem Grund, dass die Gutach-
ten nicht erst im formalen Bauleitplanverfahren vorgelegt werden, sondern bereits vorab,
um eine bestmdgliche Integration in die Vorlagen des stadtebaulichen Wettbewerbs zu
erméglichen, berichtete Olaf Kasper.

Skeptisch sehe man Maf3inahmen des passiven Larmschutzes und es bestehe die Befirch-
tung einer ausgepragten Lédrmeinwirkung bei offenen Fenstern. Aus diesem Grund werde
von einem Grofiteil der Teilnehmenden eine Fortfihrung des Larmschutzwalls entlang
der Autobahn A 57 sowie LarmschutzmaBBnahmen entlang der K-Bahn begrif3t, wenn die
Notwendigkeit aus den beauftragten Gutachten hervorgehe.

Klimaneutrale Entwicklung

Gewinscht sei ein zukunftsweisendes und nachhaltiges Energiekonzept, dass einen
Modellcharakter fir regenerative Energien darstellen sollte. Dies umfasse Fragen der
Energieerzeugung und Energienutzung innerhalb des Quartiers. Man sei sich auflerdem
einig, dass das Energiekonzept frihzeitig in der Planung bericksichtigt werden solle, um
eine angepasste Planung sicherzustellen. Dazu zéhle insbesondere auch eine grin-blauve
Infrastruktur als Gestaltungselement oder in Form von Dach- und Fassadenbegrinun-
gen. Durch Festsetzungen sollten allgemeine Richtwerte und Vorgaben erarbeitet werden,
die beispielsweise eine geringe Versiegelung, bestimmte Pflanzenarten oder begrinte
private Gérten festlegen, berichtete Olaf Kasper aus der Arbeitsgruppe.

ARBEITSGRUPPE 3: MOBILITAT UND VERKEHR

Das Thema Mobilitét und Verkehr, berichtete Thomas Scholle von plan-lokal, umfasse
insbesondere die Fortbewegung im Quartier. Dazu wirden Angebote des éffentlichen
Personennahverkehrs sowie des Individualverkehrs, also die Fortbewegung per Fahr-
rad, zu Ful oder mit dem privaten PKW, zéhlen. Im Hinblick auf eine zukunftstahige



Quartiersentwicklung fielen hierunter verschiedene Konzepte der Sharing-Mobilitat sowie
elektrische Mobilitétsformen wie E-Autos oder E-Bikes. Das Thema umfasse ebenso den
ruhenden Verkehr, weshalb Quartiersgaragen und eine attraktive Aufteilung des Strafien-
raumes wichtige thematische Schwerpunkte der Arbeitsgruppe bildeten.

Integration des Baugebiets in die Umgebung

Im Hinblick auf die verkehrliche ErschlieBung des Plangebiets herrsche unter den un-
mittelbaren Anwohner*innen die Sorge vor einer zusdtzlichen Verkehrsbelastung. Aus
diesem Grund sei eine belastungsarme Integration anzustreben, in dem ein Verkehrs-
konzept entwickelt werde, welches die Larm- und Verkehrsbelastungen auf die umlie-
gende Nachbarschaft méglichst vermeide. Die Teilnehmenden betonten, dass dies auch
im Bezug zum ruhenden Verkehr im Gebiet gelten solle, so Thomas Scholle. Man wolle
einen ,Uberlaufeffekt” auf die umgebenden StraBen vermeiden. Eine Anbindung des
Neubaugebiets sei insbesondere Gber den Winklerweg und den bereits vorhandenen
Kreisverkehr anzustreben, um den Wienerweg nicht zusétzlich zu belasten. Durch den
regen Hol- und Bringverkehr der Eltern der Schiler*innen der Nikolaus Schule gébe es

bereits gegenwdrtig hohe verkehrliche Belastungen auf dem Wienenweg.

Hinsichtlich der Mobilitdtsformen wiinsche man sich einen hohen Grad an Innovations-
mut und einen allgemeinen Vorrang des FuB3- und Radverkehrs sowie die Etablierung
alternativer Verkehrsarten, berichtete Thomas Scholle. Die K-Bahn bilde laut Teilneh-
menden aufgrund der hohen Leistungsféhigkeit ein wichtiges Ruckgrat im Nahverkehr.
Aus diesem Grund sei eine gute Erreichbarkeit dieser in den Planungen sicherzustellen.
DarGber hinaus sei eine engere Taktung notwendig, um die zukinftigen Verkehrsmengen
zu bewdltigen. Gleichzeitig kénne aus Sicht der Teilnehmenden nur durch eine attrakti-
ve Anpassung der Tarifstruktur die notwendigen ékonomischen Anreize geschaffen und
eine rege Nutzung erreicht werden, so Thomas Scholle. Zudem sollten zukunftsgerichtete
Fortbewegungsmaglichkeiten wie beispielsweise die Vorteile von On-Demand Angebote
bedacht werden. Es handele sich hierbei um Fortbewegungsangebote, die orientiert an
die Nachfrage agieren. Die Idee einer zirkuldren Linie des &ffentlichen Verkehrs, welche
Bewohner*innen zu bestimmten Umsteige- bzw. Anknipfungspunkte bringe, fand bei den
Teilnehmenden grofien Zuspruch, berichtete der Moderator. Im Hinblick auf innovative
Ideen seien autonome Busse, wie sie beispielsweise in Monheim am Rhein etabliert wur-
den, fur die Teilnehmenden auch im Plangebiet denkbar.



Lebensqualitét im StraBenraum

In Bezug zu der Lebensqualitat im StraBenraum herrsche unter den Teilnehmenden das
Bild einer autoarmen Zielgestaltung. Man sei sich einig, dass Teile des Quartiers als au-
tofrei ausgeschrieben werden sollen. Gleichzeitig habe die Diskussion auch gezeigt, dass
eine realistische Umsetzung von autoarmen oder sogar autofreien Wohnquartieren von
vielen Teilnehmenden in Frage gestellt werde, berichtete Thomas Scholle. Hinsichtlich
des ruhenden Verkehrs seien sich die Teilnehmenden einig, dass wie aus den studenti-
schen Arbeiten bereits hervorgegangen, eine Bindelung in Form von Quartiersgaragen
erstrebenswert sei.

Wandelbarkeit

Den Arbeitsgruppenmitgliedern sei es wichtig, dass die verkehrliche Infrastruktur im ge-
planten Gebiet kurzfristig auf sich veréndernde Rahmenbedingungen reagieren kénne.
Hierunter verstanden die Teilnehmenden eine gewisse Wandelbarkeit der Infrastruktur,
beispielsweise in Form eines problemlosen Riickbaus von Quartiersgaragen oder einer
kurzfristigen Umnutzung, falls die Nachfrage nach privaten Stellplétzen in Zukunft abneh-

men sollte, so der Moderator.

ARBEITSGRUPPE 4: IDENTITAT DES ORTES

Das Thema Identitat des Ortes, berichtete Lara Niemeier vom Biro plan-lokal, umfasse
in erster Linie den Charakter von Osterath. Dazu gehérten Fragen wie beispielsweise die
Neubebauung in die Umgebung eingebunden werden kénne und welche besonderen

Nutzungen oder Aktivitdten das Entwicklungsgebiet bereitstellen sollte.

Definition Charakter Osterath

Die Teilnehmenden duBerten vielfach die Sorge vor dem Verlust des dérflichen Charak-
ters Osteraths durch die geplanten Entwicklungen. In einem Austausch beziglich einer
Definition des dérflichen Charakters seien die Teilnehmenden zu dem Entschluss gekom-
men, dass es sich bei der Bedeutung des dérflichen Charakters weniger um bauliche
Aspekte, sondern vielmehr um ein Gefihl der Ortsgemeinschaft handele, berichtete Lara
Niemeier aus der Arbeitsgruppe.



Es bestehe unter den Teilnehmenden Einigkeit dariber, dass es dieses Gefihl des Mitein-
anders auch durch das Entwicklungsgebiet weiterhin aufrecht zu erhalten gilt. Dies werde
von einigen Teilnehmenden skeptisch gesehen, da vor dem Hintergrund der zu erwarten-
den Wohneinheiten eine Uberfremdung Osteraths befirchtet werde. Bei der Integration
der neuen Bewohner*innen, welche es durch die Gesamtgestaltung und insbesondere
Einrichtungen im geplanten Entwicklungsgebiet zu unterstitzen gilt, stehe man vor einer
groflen Aufgabe. Es sei den Teilnehmenden wichtig durch die geplanten Entwicklungen
den Charakter Osteraths zu stérken, nicht zu schwéchen.

Schitzenplatz und Versorgungseinrichtungen

Insbesondere die Relevanz des im Entwicklungsgebiet liegenden Schitzenplatzes sei als
Mehrwert fir alle Bewohner*innen mehrfach hervorgehoben worden. Insbesondere biete
die strategisch gute Lage des Platzes das Potential einer stddtebaulichen Verbindung
zwischen Neubaugebiet und Ortskern, weshalb der Wunsch nach einer intensiven Bele-
bung des Platzes durch verschiedene Nutzungen bestehe, so Lara Niemeier. Gleichzei-
tig verspirten die Teilnehmenden beziiglich der Nutzungsmischung eine gewisse Sorge
vor Nutzungskonflikten. Aus diesem Grund sei noch ausfihrlicher zu diskutieren, durch
welche planerischen und gestalterischen Ma3nahmen diese vermieden werden kénnen.
Einige Teilnehmende befirworten dariber hinaus einen zusétzlichen neuen, zentralen
Quartiersplatz im Planungsgebiet. Hierbei herrsche keine einhellige Vorstellung Gber die
Ausgestaltung des Quartiersplatzes. Man winsche sich jedoch einen Platz mit gewis-
ser Aufenthalts- und Begegnungsqualitat. Gleichzeitig solle vermieden werden, dass der
Platz in den Abendstunden lediglich als Treffpunkt fir Jugendliche diene, denn dies kén-
ne zu Konflikten fihren. In diesem Zusammenhang seien gezielte Angebote fir Kinder
und Jugendliche wie beispielsweise ein Jugendzentrum oder sportliche Einrichtungen im

neuen Entwicklungsgebiet fir diese Zielgruppe wesentlich gewinnbringender.

In Bezug zu weiteren Versorgungseinrichtungen sei fur die Teilnehmenden oberste Prd-
misse, dass sich durch neue Versorgungsangebote keine Konkurrenz zum Ortszentrum
ergebe. Aus diesem Grund sei es von grofier Bedeutung die Versorgung im neuen Quar-
tier auf einige wenige Einrichtungen des tédglichen Bedarfs zu begrenzen, damit bereits

bestehende Strukturen im Ortskern durch die neuen Bewoner*innen gestérkt werden.

Richte man den Blick Uber das Plangebiet hinaus, sei auch dem alten Giterbahnhof an
der Bahnlinie eine identitdtsstiftende Funktion zuzuschreiben. Aus diesem Grund bestehe



der Wunsch nach einer Attraktivitétssteigerung der Fléchen, insbesondere im Bereich
der LadestraBe. Erstrebenswert sei eine Umnutzung der ehemaligen Gebéudestrukturen
beispielsweise als Birger*innensaal als Ersatz tor das JuCa, Fahrradstation und for Gas-

tronomieangebote.

Naherholung und Grinflachen

Das Plangebiet werde durch die umliegende Bewohnerschaft als Naherholungsgebiet
genutzt, diese Funktion solle auch weiterhin bestehen bleiben. Auch in Zukunft solle es
moglich sein Spaziergénge oder Radtouren durch das Plangebiet zu machen. Aus die-
sem Grund winsche man den Erhalt des bisherigen Erlebniswertes durch grofziigige,
verbindende Grin- und Freifldchen. Allgemein solle das Neubaugebiet kein Fremdkér-
per, sondern ein Teil von Osterath, darstellen. Im Vergleich zu anderen Neubaugebieten
sei es im geplanten Gebiet Kalverdonk von zentraler Bedeutung die Attraktivitét for alle

Birger*innen sicherzustellen, berichtete Lara Niemeier.



2 DISKUSSION DER ARBEITSGRUPPEN-ERGEBNISSE

Die anschlieBende Offnung der Diskussion ins Plenum bot den Birger*innen die Gele-
genheit Gber das zuvor bearbeitete Themenfeld hinaus Ideen und Anregungen mitzutei-
len. Im Folgenden werden die Anregungen der Birger*innen thematisch zusammenge-
fasst und ggf. gekirzt wiedergegeben:

Ein Teilnehmer gab an, er empfinde das Format der Burger*innenwerkstatt im digitalen
Format als eher ungeeignet, um gewinnbringende Diskussionen entstehen lassen zu kén-
nen. Im Hinblick auf die grof3e Teilnehmerzahl und der begrenzten Diskussionszeit in den
ieweiligen Arbeitsgruppen sei es schwierig umfassend ein Thema zu beleuchten und zu
diskutieren. Auflerdem sei der Zeitpunkt der Veranstaltung abends unter der Woche, be-
sonders fir Arbeitnehmer*innen, als unpassend einzustufen. Ein weiterer Teilnehmer hob
das Format der Birger*innenwerkstatt wiederum als positiv hervor. Er appellierte an die
Stadt Meerbusch einen gewissen Mut neue Dinge zu wagen und weiter in die Zukunft zu
denken. Gleichzeitig spreche er diesen Mut auch den Birger*innen zu. Zuletzt meldete
sich ein direkter Anwohner zu Wort, der sich dankbar fir den positiven Input und die
Organisation zeigte. Gleichzeitig hoffe er, dass die gesammelten innovativen Ideen und
Anregungen der Birgerinnen nachdrickliche Beachtung im weiteren Verlauf fénden.
Dann habe sich die investierte Zeit der Birger*innen gelohnt.

AnschlieBend interviewte Thomas Scholle in einer kurzen Gespréchsrunde die Projekt-
verantwortlichen des Gesamtverfahrens mit der Frage, welche Erfahrungen aus der
Birger*innenwerkstatt fur die ndchsten Schritte mitgenommen werden. Michael Assen-
macher, Technischer Beigeordneter der Stadt Meerbusch, hob die Relevanz einer Planung
hervor, die bei den Birgerfinnen und insbesondere bei den direkten Anwohner*innen
auf Akzeptanz treffe. Aus diesem Grund sei es ihm sehr wichtig, die gesammelten An-
regungen und Ergebnisse im weiteren Planungsprozess zu beriicksichtigen. Er berichte-
te besonders den Wunsch nach dem Erhalt des dérflichen Charakters wahrzunehmen.
Weitere Schwerpunkte der Veranstaltung seien aus Michael Assenmachers Sicht, Antwor-
ten auf die Auswirkungen des Klimawandels, wie beispielsweise durch das Konzept der
Schwammstadt und dem Fokus auf Grinfléchen zu bieten, aber auch die Entwicklung
von stimmigen Proportionen der Rdume bzw. eine gelungene Eingliederung in die Um-
gebung.



Ludger Kloidt, Geschéftsfihrer von NRW.URBAN betonte die produktive Umsetzung der
Veranstaltung. Er verwies auf die groBe Wohnungsnachfrage, die nicht nur in Quantitat
umgesetzt werden solle, sondern vor allem bewusste Qualitéten bieten musse. Aus die-
sem Grund sei es ihm wichtig auf die Bedirfnisse der hiesigen Bewohnerschaft und der
dort zukinftig Wohnenden einzugehen. Ludger Kloidt freue sich Uber die wegweisenden
Ideen aus der Bewohnerschaft und blicke zuversichtlich auf den weiteren Beteiligungs-

prozess.



3 AUSBLICK

Ausblick auf den weiteren Beteiligungsprozess

AbschlieBend gaben Thomas Scholle und Jennifer Bolénder einen Ausblick auf den wei-
teren Ablauf des Beteiligungs- und Planungsprozesses.

Die digitale Birger*innen-Werkstatt bilde die Fortsetzung des mehrphasigen, dialogori-
entierten Beteiligungsprozesses. Die Arbeitsergebnisse aus dem digitalen Werkstattver-
fahren werden aufgearbeitet und mit den Anregungen und Ideen aus vorangegangenen
Veranstaltungen zusammengefihrt, berichtete Jennifer Bolénder.

Weitere Veranstaltungen und Formate, bei denen sich méglichst diverse Interessensgrup-
pen einbringen kénnen, seien fir die kommenden Monate vorgesehen. Voraussichtlich
im Marz 2022 solle eine Expert*innen-Werkstatt stattfinden, in der Vertreter*innen aus
Verwaltung und Politik sowie Stakeholder die bisher erarbeiteten Ideen weiter schérfen.
Darauf aufbauend sollen im Rahmen eines zusammenfihrenden Werkstatt-Formates im
April 2022 die Ergebnisse der ersten Beteiligungsrunde und damit die konkreten Vorga-
ben fir die Planer*innen im stadtebaulichen Wettbewerb der Offentlichkeit présentiert
und abschlieBend gemeinsam diskutiert werden. Auf dieser Grundlage solle voraus-
sichtlich im Sommer 2022 der stadtebauliche Wettbewerb ausgeschrieben werden. Im
Rahmen des Wettbewerbs werden Architekt*innen sowie Stadt- und Fachplanende ange-
halten, innovative Ideen und Konzepte fir das geplante Entwicklungsgebiet unter Berick-
sichtigung der erarbeiteten Vorgaben aus den beteiligungsformaten einzureichen. Auch
im Anschluss an den stédtebaulichen Wettbewerb werde es verschiedene Méglichkeiten
der Beteiligung geben und die Offentlichkeit aktiv in den Prozess eingebunden werden,
so Jennifer Bolénder.Weitere Informationen hierzu seien auf der Projekthomepage abruf-

bar (www.baulandentwicklung-kalverdonk.de).

Verabschiedung und Ende der Veranstaltung

Die digitale Burger*innenwerkstatt endete gegen 21:15 Uhr mit einer kurzen Zusammen-
fassung und Verabschiedung durch Birgermeister Christian Bommers. Dieser bedankte
sich bei den Birger*innen fir ihre lebhafte Beteiligung trotz des digitalen Formats und
des begrenzten zeitlichen Umfang. Abschlieflend bekréftigt Christian Bommers den po-
sitiven Verlauf des gesamten Beteiligungsprozesses und betonte, er freue sich auf den
weiteren Austausch in den néchsten Monaten.
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