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Verkehrsplan M 1:1000

In gut erschlossenen Lagen des Wettbewerbsgebietes entstehen zwei stédtebaulich dichte Quartiere. Das K-Bahn Quartier im
Nordosten entwickelt sich von der namensgebenden Haltestelle ausgehend und das Quartier Winklerweg/ Strimper Straf3e im
Stdwesten vom Winklerweg aus.

Durch die flachensparende Anordnung kann die Fléchenversiegelung begrenzt werden und der bestehende agrarische

Landschaftsraum nérdlich der K-Bahnlinie wird als zusammenhéngende Fléche erhalten und fir die Bewohner:innen erfahrbar. 300
Vom Schitzenplatz ausgehend zieht sich von Std-Westen nach Nord-Osten ein grines Band. Es verknipft Fu3- und V/ oS s O 3 'B“’ n;) Die Mobilityhubs sind die wesentlichen Bausteine
Radwegverbindungen und ist Trager sozialer Infrastruktur. Mobilitétsangebote, gewerbliche Nutzungen, Sportstétten und 4 ) o %Xﬁ‘ a‘mﬁ %% : e des Konzepts und nie weiter als 300 Meter von der
Naherholungsnutzungen, ,// ° %; 2 ‘D“éo 36% & eigenen Haustir entfernt - genau wie die Halte-
eine 4-zigige KiTa mit Flachenpotential fir weitere 2 Gruppen, Quartiersgarten und der bestehende Imker Hof sind hier verortet. °L /// & % ”@% stellen des OPNV und sind so ein Impulsgeber
& ,// °o @%% fur die 15 Minuten-Stadt. Das Besucherparken
Das grine Band schlieBt im Sudwesten an die bestehende Anbindung des Zentrums von Meerbusch Osterath an. oc§ o %///QQ ©. wird zusétzlich zu den Hubs in kleinen ober-
g / irdischen Parkplétzen unter Bdumen an den

Quartierseingéngen angeboten. Ein dichtes
Netz an WohnstraBen und Wohnwegen ist
vorhanden, ideal fir Radfahrende und zu-

FuBB- Gehende und auch mit dem Auto sind

: alle Hauser (notfalls) erreichbar. In jedem

% A *X N ()T Quartier ist ein zentraler Weg als Lebensa-

ST der der Nachbarschaft konzipiert, hier
erreicht man alle Hausgruppen und hat
gute Orientierung, hier spielen die Kin-

& % SR e / \ N der und man trifft die Nachbarschaft.

Der Nibbelsweg bleibt mit seinem bisherigen Charakter als Landschafts- und Agrarweg weitgehend bestehen. %
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Mischnutzung an der Lebensader

Alle Wohnstraf3en sind direkt an den
sogenannten ,Lebensadern” angeschlossen,
die den einzelnen Quartieren eine lebendige
Mitte geben und einem Schlafstadt-Charakter
entgegenwirken. Diese StraBenrdume
verfigen in den Erdgeschossen Uber vielféltige
Nutzungsangebote. Dazu gehdren neben
einem Bdckerei-Café, ein Kiosk, Biros fur
Freiberufler, Werkstétten, Coworking-Space
und Treffpunkte fir Jung und Alt. Dazu
kommen die Mobilitétshubs, die mit ihrer
ruhigen, dem Fufigénger vorbehaltenen
ErschlieBungsseite an den ,Lebensadern”
anliegen. Den Bewohnern werden zusatzlich
Uberdachte gemeinschaftliche Flachen

for Fahrrader, Nachbarschaftstreff und
Kleinkinderspiel angeboten, die sich
ebenfalls an der Lebensader orientieren.
Dezentrale Sammelplétze fur das Quartier
befindet sich an der zentralen Lebensader.
Diese Plétze bedienen die Freiflachen durch
eine Maglichkeit der Unterstellung von
Fahrradern, aber auch zur Nutzung als .
Maulltonnenstellplatze (Quartierslaube). .

Laube als
Micro-Hub fir
den Block und
Werkstatt

Micro-

mobility und j j
Mobiliyhubs - autofreies Quariier AR N 4PN Leihréider, [ S N
obilityhubs - autofreies Quartier N . ; J
Die Stadtentwicklung Kalverdonk bietet die Chance, autofreie ngegrodljrgm f ; ~ o ' /
Wohnquartiere zu schaffen, ohne auf das Auto ganz zu €s Hubs " ‘ " e /

verzichten. Dies lasst sich erreichen, wenn eine konsequente
Trennung zwischen den Wohnanliegerstrafien und den
verkehrsbelasteten ErschlieBungsstraBBen der Quartiere erfolgt.
Diesem Ziel entsprechend werden alle Mobilitatshubs entweder
an bestehende oder an eine neue Sammelstrafle angeschlossen,
welche die WohnstraBBen nicht belasten. Dieses Verkehrskonzept
erméglicht eine Vielfalt von verkehrsfreien Wegen und Plétzen
for FuBgénger und Radfahrer.

Typologien, Nutzungen, Verortung der Bauabschnitte

Perspektive Lebensader
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Landschaftsplan M 1:2000

Angrenzend an landwirtschaftlich
enutzte Flachen zieht die produktive
andschaft direkt in die Quartiere ein

Wanderhihner besetzen die Felder,

auch Blihwiesen, Selbsterntedicker

und produktive Gérten finden hier

Platz. -
Baumsdume zwischen Siedlung IR
und Landschaft werden als Haine Tl
aus Walnussbdumen gebildet, )
mittelfristig kann Osterath Nachbarschaftstre
nussautark wirtschaften. Das Markt regionaler
angestaute Regenwasser in den Tl '. , Ein Anziehungsort,
Retetionsflachen kann auch fur ... @ -~ Transformationsprozes
die Bewdsserung genutzt werden. -~ @ - umliegenden Flachen ausldst.

Retentionsflachen,

Begrinte Décher

- AR g < S \ Es entsteht ein Marktdeck,

/1/0 s 00 Y rkpunkt am Grinen Ring
% R/ \ v P A dﬁchgou’r for die neuen

" Quartiere.

- Erzeugnisse aus den
mliegenden Fléchen und
oduktionsstétten kénnen hier
kt gekauft werden.

Die grof3en Garten und
das offentliche Grin
ergdnzen sich zu einer
zeitgendssischen Allmende.
Spielplatze, Wiesen und N\
Schattenbdume "7

Grabeland und produkti
Garten werden von der
Nachbarschaft genutzt.
Im grinen Band findet sich
e in zentraler Kompost fur
die Quartiere. :

Das Grine Band bietet
Platz fur ein diverses
Nutzungsangebot. Der
Schitzenplatz mit dem
Mobilitétshub und die Kita
sind Orte fir soziale Events

und Gemeinschaft. P *®
o’
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o
o
Die Integration aktuell
Erivo’rer Grinflachen e
edeutet geliehene Fléchen el
for die Starkung des grinen JPtag
Bandes. Dies hat eine s

biodiverse Wirkung und ~ *~
so kann der Park potentiell
wachsen.

Grinddacher und Photovoltaik
im vernetzten Mix

Freiraum
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Vertiefung A - Schitzenplatz im grinen Band M 1:500

NATUR, LANDSCHAFT & KLIMA

N

Die agrarisch genutzen Flachen sind in
e das Konzept der Starkregenvorsorge ein-
gebunden.

Die Flachen werden selten und tem-

Verdunstung und

Wasserreinigung
gggcehnﬁfﬂ,?fﬂf pordr Uberstaut (ca. alle 5 Jahre)
Wassergracht
___________ Im grinen Band sind intensi- R
""""""" ve offentliche Grinanlagen LR
eingebunden. . i
Wasserpark Die Mulden sind regelmdfig ﬁ‘?frséi,kf&”r?gé@fg%bimeﬁ

Uberstaut und leiten das Nie-
<§> derschalgswasser ins Grund-
<& .

wasser ein.

Versickerungsmulden entlang der
ErschlieBungsfléchen

Die Wiesen am Nibbels-
weg sind extensive dffentli-
che Grinanlagen.

Die Flachen sind als Erho-
lungsfléchen und fir das
Regenwassermanagement
mehrfach codiert.

Verdunstung
Lebensader
o fiﬂcbhegrﬂnung

R
Kihlung durch —
Verdunstung

Wasser flieBt zum Baum

Oberirdische Rinnen i
fohren das Regenwasser
und leiten es in die !
Wasserparks ‘

Das Konzept orientiert sich ,"’
an der Landschaft. Die
niedrigsten Flachen sind im
Wasserkonzept vernetzt.

Oberflachennahe Fihrung
in der Lebensader

Regenwassermanagement

Kita
Entdeckerknirpse

Direkte We%éverbinwg U
®J d)qu -

: QuartiersstraBe
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BAUGEBIETSENTWICKLUNG ,KALVERDONK* STADTEBAU & DICHTE

Der Entwurt zielt auf eine Lésung, in der die Bestandsgebdude zum Grofiteil erhalten werden
kénnen. Die Bebauung kann in mehreren Bauabschnitten erfolgen, sodass die Bestandsgebdude
bei Bedarf zundchst in die geplante Bebauung integriert werden kénnen.

Hofe mit
Ankunftsorten
for slow mobility

Fahrrad-
parken in den
Erdgeschos-

3. Bauabschnitt
39 WE

Das Konzept der Wohnhéfe kann somit durch eine Neuplanung als auch mit dem Bestand erfillt
werden.

N/

Der dargestellte Entwurf zeigt jedoch zur Verdeutlichung des Konzepts eine Lésung einer dichten
und somit wirtschaftlichen Bebauung.
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- Wohnen

. Wohnen + EG Optionsraum mLzli)PI]LI;yd:Sd

" Wohnen + EG Quartiersraum Lastenréder im . Neubau

" Mobilitatszentrum/ OPNV EG des Hubs " Bestand

.~ Wohnen + immisionsarme Gewerbe EG - optionale Bebauung
I Quartierslaube
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